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KÉPVISELŐI INFORMÁCIÓS SZOLGÁLAT 

KÖZÚTI KÖZLEKEDÉS - BUSZVEZETŐK 

 

Belföldi autóbuszos személyszállítás 

Magyarországon a különböző közlekedési módok közül meghatározó az 

autóbusszal történő személyszállítás. Az Eurostat 2014-es adatai alapján 

a személyautót követően (amelynek részaránya Magyarországon: 

67,5%, az EU 28-akban: 83,4%) a teljes belföldi személyszállítást te-

kintve ez a közlekedési mód szerepel a második helyen (részaránya ha-

zánkban: 22,6%, EU-28: 9,1%). Magyarországon a szállított utasok 

száma alapján az autóbuszos közlekedés 2015-ben a helyi személyszál-

lítás 52, a helyközi személyszállításnak pedig 77 százalékát adta (KSH, 

2016). Az autóbuszos közlekedés dominanciáját mutatja az is, hogy je-

lenleg a 3155 településből 3145 település kapcsolódik a helyközi autó-

buszos közlekedési hálózathoz, illetve 97 településen van helyi buszjárat 

(KSH, 2016a). 

2015-ben a helyközi személyszállítás 74 százaléka belföldön realizáló-

dott, melynek több, mint felét az autóbuszos személyszállítás adta 

(KSH, 2016b), teljesítménye 11,5 milliárd utaskilométer volt. A belföldi 

helyközi autóbuszos közösségi közlekedést a korábbi Volán társaságok-

ból alakult hét regionális közlekedési központ biztosítja. A helyközi au-

tóbuszos közlekedés piacának liberalizációjára 2017 helyett előrelátha-

tóan 2019-ben kerül sor (VG.hu, 2016. szeptember 27.). 

 

A Kormány T/13484 számon nyújtotta be a közúti közlekedésről 

szóló 1988. évi I. törvény módosítását célzó törvényjavaslatát.  

A módosítás célja, hogy a 2003/88/EK irányelv 17. cikkében rög-

zített eltérési szabályokat érvényesítse a menetrend szerinti városi 

autóbuszos személyszállításra. Az Infojegyzet a közösségi autóbu-

szos közlekedés magyarországi jellemzőit tekinti át. 

 A munkaidő megszerve-
zésének szempontjairól 
szóló 2003/88/EK 
irányelv a különböző  
típusú pihenőidőkre, 
valamint az éjszakai 
munkavégzés szabályo-
zására vonatkozóan  
fogalmaz meg minimá-
lis követelményeket. 
Ezen irányelvektől csak 
bizonyos speciális  
területen dolgozó  
munkavállalók esetében 
térhetnek el. 

 A 2017-es központi költ-
ségvetés előirányzatai: 

- Budapest Fővárosi 
Önkormányzat köte-
lezően ellátandó he-
lyi közösségi közle-
kedési feladat támo-
gatására 15 milliárd 
forint támogatás, 

- a települési önkor-
mányzatok helyi kö-
zösségi közlekedésé-
nek támogatására 
2,05 milliárd forint-
támogatás, amelyet 
az önkormányzatok 
pályázat útján nyer-
hetnek el. 

Fogalmak: 

 A közösségi közlekedés 
alatt a menetrend  
szerint végzett, közfor-
galmú személyszállítás 
értendő. 

 A közlekedés teljesítmé-
nyét utaskilométerben 
fejezik ki. Egy utaskilo-
méter egy utas egy kilo-
méterre való elszállítá-
sát jelenti. 

1. ábra: Az egyes közlekedési módok megoszlása a helyi és 

a helyközi személyszállításban (2015) 

Forrás: Infoszolg/KSH; piktogram: Flaticon 

http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/refreshTableAction.do?tab=table&plugin=1&pcode=tsdtr210&language=en
https://www.ksh.hu/stadat_eves_4_6
http://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/jelszall/jelszall15.pdf
https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/mo/mo2015.pdf
http://www.vg.hu/vallalatok/kesobb-nyilik-a-volanok-piaca-475870
http://www.parlament.hu/heti-osszesites-a-benyujtott-onallo-inditvanyokrol?p_auth=UUbz1XY5&p_p_id=pairproxy_WAR_pairproxyportlet_INSTANCE_AnUIJksBobhg&p_p_lifecycle=1&p_p_state=normal&p_p_mode=view&p_p_col_id=column-2&p_p_col_count=1&_pairproxy_WAR_pairproxyportlet_INSTANCE_AnUIJksBobhg_pairAction=%2Finternet%2Fcplsql%2Fogy_irom.irom_adat%3Fp_ckl%3D40%26p_izon%3D13484
https://www.ksh.hu/stadat_eves_4_6
http://www.flaticon.com/
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Magyarország helyi önkormányzatairól szóló 

2011. évi CLXXXIX. törvény a helyi közös-

ségi közlekedés biztosítását a helyi önkor-

mányzatok feladataként jelöli meg. Ennek biz-

tosítása a települési önkormányzatok, valamint 

azok társulásai számára önként vállalt-, a Fő-

városi Önkormányzat számára pedig kötelező 

feladat (2012. évi XLI. törvény a személyszál-

lítási szolgáltatásokról 4. § (4)). Az önkor-

mányzatok a helyi személyszállítási közszol-

gáltatásokat közszolgáltatási szerződések útján 

rendelhetik meg. A szerződések időtartama az 

1370/2007/EK rendelet értelmében az autóbu-

szos szolgáltatások esetén nem haladhatja meg 

a 10 évet. 

A helyi közösségi közlekedést jellemzően a 

Volán társaságok látják el, azonban egyes vá-

rosokban külön vállalatok biztosítják a helyi 

közösségi, jellemzően autóbuszos közlekedést. 

A PwC 2016-os tanulmánya (15. o.) szerint a 

hazai megyeszékhely méretű nagyvárosokban 

az autóbusszal végzett menetrendszerinti helyi 

2. ábra: Az autóbusszal végzett személyszállítás jellemzői (2015) 

Forrás: Infoszolg/KSH 2016c; piktogram: Flaticon 

http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=139876.329300
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=148467.323490
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32007R1370&from=HU
https://www.pwc.com/hu/hu/kiadvanyok/assets/pdf/helyi_autobuszkozelekedes.pdf
http://www.flaticon.com/
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közösségi közlekedésben két modell azonosít-

ható: 

 jellemzően részben önkormányzati tulaj-

donban álló közlekedési vállalat, mint 

belső szolgáltató, részben vagy egészben 

biztosítva a helyi közösségi közlekedéshez 

kapcsolódó feladatokat; vagy 

 egy meghatározott Volán társaság látja el a 

menetrend szerinti személyszállítást. 

Belső szolgáltatóval látja el az autóbuszos he-

lyi személyszállítást Budapest (BKV Zrt.), va-

lamint a megyei jogú városok közül Debrecen 

(DKV Zrt.), Miskolc (MKV Zrt. ellátva Mis-

kolc és Felsőzsolca közösségi közlekedését), 

Kaposvár (Kaposvári Tö-

megközlekedési Zrt.), va-

lamint Pécs (Tüke Busz 

Zrt.). 

Mivel a Fővárosi Önkor-

mányzat kötelező felada-

taként látja el a budapesti 

közösségi közlekedés biz-

tosítását és működtetését, 

ezért ehhez kapcsoló-

dóan, az államtól feladata 

ellátásával arányban álló 

támogatást kap (Alaptör-

vény 34. cikk (1)). Bár a 

települési önkormányza-

tok önként vállalt feladat-

ként láthatják el a helyi 

közösségi közlekedés bizto-

sítását, a költségvetési törvényben előirányzott 

összeg erejéig az állam ezen települési önkor-

mányzatok számára is biztosít támogatást,  

melyet pályázati úton nyerhetnek el. 

 

A legtöbb Európai Uniós tagállamhoz hason-

lóan Magyarországon is kollektív szerződések 

vonatkoznak a menetrendszerinti városi közle-

kedésben dolgozókra (COM(2006) 371 végle-

ges). Mivel több különböző társaság látja el ezt 

a típusú személyszállítási szolgáltatást, ez egy-

ben azt is eredményezi, hogy társaságonként el-

térő foglalkoztatási szabályok vannak érvény-

ben. 

A sajtó az elmúlt évben több alkalommal is 

foglalkozott a belföldi helyi és a helyközi  

autóbuszos közlekedési társaságokat jellemző 

szakemberhiánnyal. 

A Volán társaságoknál jelentős az elvándor-

lás, melynek elsősorban az az oka, hogy az au-

tóbuszvezetők leterheltsége nem áll arányban a 

fizetésükkel (Napi.hu, 2016. február 23.) Az 

egykori Volán társaságokat tömörítő hét regio-

nális közlekedési központ buszvezető-állomá-

nyának feltöltöttsége bár 96 százalékos (mno, 

2016. július 12.), a buszvezetők létszáma  

10 000 fő feletti, mégis legalább további 500 

autóbuszvezetőre lenne szükség (origo, 2016. 

június 8.). Baranyai Zoltán, a KKSZ (Közúti 

Közlekedési Szakszerve-

zet) elnöke, elmondása 

alapján a jelenleg fog-

lalkoztatott buszveze-

tők átlagos keresete 

230 ezer forint, amihez 

azonban átlagosan 200 

óra túlóra szükséges 

(origo, 2016. június 

8.). Az elvándorlást to-

vább növeli, hogy eltö-

rölték a buszvezetők-

nek biztosított ledol-

gozott évek után járó 

nyugdíj-korkedvez-

ményt. Ez egyben a 

szakmában dolgozók 

átlagéletkorát is növeli. 

Az idézett szakszervet az autóbuszvezető-hi-

ány megszüntetése érdekében érdemi béreme-

lést sürget (mno, 2016. december 4.). 

A menetrendszerinti városi autóbuszos sze-

mélyszállítást tekintve a sajátos közlekedési 

viszonyok (nagyobb forgalom és utasszám), 

miatt a legnagyobb leterheltség a BKV-t jel-

lemzi. Bár a társaságnál a létszámhiány nem 

elsősorban a buszvezetők körében tapasztal-

ható, hanem az a kötöttpályás járművezetőket 

érinti, utánpótlásuk elengedhetetlen (mno, 

2016. július 12.). Továbbá az M3-as metró ter-

vezett felújítása idején a pótláshoz szükséges 

150 busz üzemeltetéséhez további 300-400 

buszvezetőre lesz szükség. A BKV-nál dol-

gozó buszvezetők átlagos fizetése bruttó 300 

ezer forint (nol.hu, 2016. augusztus 4.). 

BUSZVEZETŐK 

A hivatásszerűen végzett autóbusszal 

történő személyszállításhoz szükséges 

követelmények: 

 

- D, D1 járműkategóriás járműveze-

tői engedély; 

- autóbuszvezetői Gépjárművezetői 

Képesítési Igazolvány (GKI); 

- PÁV II. pályaalkalmassági vizsga; 

- 2. csoportú egészségügyi alkalmas-

sági vizsga. 

Forrás: NKH (2015) 

 

http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=140968.322953
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=140968.322953
http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2006/HU/1-2006-371-HU-F1-1.Pdf
http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2006/HU/1-2006-371-HU-F1-1.Pdf
http://www.napi.hu/magyar_vallalatok/pofon_az_allami_vallalatoknak_sok_szaz_dolgozo_lephet_le.610472.html
http://mno.hu/belfold/tulterhelt-vasutasok-es-buszvezetok-1351466
http://www.origo.hu/gazdasag/20160608-pengeelen-tancolnak-a-buszsoforok.html
http://www.origo.hu/gazdasag/20160608-pengeelen-tancolnak-a-buszsoforok.html
http://www.origo.hu/gazdasag/20160608-pengeelen-tancolnak-a-buszsoforok.html
http://www.origo.hu/gazdasag/20160608-pengeelen-tancolnak-a-buszsoforok.html
http://mno.hu/belfold/jelentos-beremelest-kernek-a-volan-tarsasagnal-is-1374730
http://mno.hu/belfold/tulterhelt-vasutasok-es-buszvezetok-1351466
http://nol.hu/belfold/sosemvolt-buszok-hianyzo-soforok-1626265
https://www.nkh.gov.hu/documents/11102/87117/Sof%C5%91r+leszek%21/3ded3731-8943-40e4-8b5f-405ea77cad22?version=1.0&type=pdf
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Az információs jegyzet az országgyűlési képviselők tájékoztatása céljából készült. 
A dokumentum az összeállítás elkészültének időpontjában fennálló aktuális helyzetet mutatja be. 

Az információs jegyzet szerzői jogvédelem alatt áll. 

 

A közúti szállításban dolgozók munkaidejére a 

Munka törvénykönyvéről szóló 2012. évi I. 

törvény rendelkezései alkalmazandók a közúti 

közlekedésről szóló 1988. évi I. törvény 18/A-

18/L cikkei alapján alkalmazott eltéréssel. A 

jelenleg hatályos szabályozás csak annyiban 

tér ki az 50 kilométer távolságnál rövidebb sza-

kaszon, menetrendszerinti személyszállítást 

végzők munkabeosztására, hogy a vezetési 

szünetek, valamint a különböző pihenőidők 

biztosítsák a vezető biztonságos vezetésre al-

kalmas állapotát. 

A 2003/88/EK irányelv a munkaidő-szervezé-

sére vonatkozóan minimum elvárásokat hatá-

roz meg a munkavállalók egészsége és bizton-

sága érdekében. Ez alapján minden munkavál-

lalót megillet: 

 24 óránként legalább 11 óra egybefüggő 

napi pihenőidő (3. cikk); 

 hat óránál hosszabb munkanap esetén pi-

henőszünet (4. cikk); 

 hétnaponként legalább 24 óra, megszakítás 

nélküli heti pihenőidő (5. cikk); 

 a heti munkaidő a túlórákkal együtt sem 

haladhatja meg az átlag 48 órát (6. cikk); 

 évente legalább négy hét fizetett szabad-

ság (7. cikk). 

Az éjszakai, valamint a váltott műszakban vég-

zett munkához kapcsolódó elvekkel külön feje-

zet foglalkozik. Az irányelv 17. cikke lehetővé 

teszi, hogy egyes, meghatározott szektorokban 

dolgozók esetén az irányelv bizonyos részeitől 

eltérjenek. Ilyen csoportot képeznek többek kö-

zött a menetrendszerű városi tömegközlekedés-

ben személyszállítást végzők. Esetükben az 

irányelv 3-5, 8. (éjszakai munkára vonatkozó 

rendelkezés), valamint a 16. (referencia-idősza-

kokra vonatkozó vegyes rendelkezés) cikkektől 

lehet eltérni. A jelenlegi törvénymódosítás en-

nek az eltérési szabálynak felel meg. 
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 2012. évi I. törvény a munka törvénykönyvéről 

 2012. évi XLI. törvény a személyszállítási szolgáltatásokról 

 Az Európai Parlament és a Tanács 2003/88/EK irányelve (2003. november 4.) a munkaidő-szervezés 

egyes szempontjairól 
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